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\PERRTION G

I Grunde ist die Num-
mer ja ganz einfach: Das
Gas ist rechts. Und dreht
man's auf, rotiert das
Rad. Wernn man den Kar-
dan-Kram mal auffer acht
lapt. landet die Wraft &
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Herrlichkeit stets per
Kette am Heck-Prnieu.
Der Himmel ist blau, Was-
ser ist naf und der Rei-
fen gqualmt. Zumindest
bis das Kettenrad unter
Zahnausfall leidet oder
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Chain Cut & Rivet Taol

und Vollneten

Werkzeugsets flir Hohl-

Kleine Kettenkunde: Was man driiber

die Kette den Geist auf-
gibt. Normaler Verschileif?
ist natirlich unvermeid-
bar, aber an kein Haltbar-
keitsdatum gebunden
(...die ist schon drei Jah-
realt..”), denn die Lebens-
dauer hangt vor allerm von
der Sorgfalt bei Pflege
und Wartung ab auch die
Gashand des Benutzers
spiglt eine Rolle. Tatsich-
lich hilft eine regelmagige
Ladung Kettenfett (oder
Drylube) nicht nur unge-
mein, bares Geld zu spa
ren, sondern auch folgen-
des ist klar: Je gepflegter
Sekundarantrieb ist, de-
sto geschmeidiger &uft
der Power-Transport, und
dann geht auch weniger

N DKETTCHEN
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(Dimensicnen won Lan-
ge urnd Breite) eines Ket-
tengliedes bezeichnet.
Bei unserer Beispielket-
te offenbart die erste An-
gabe (5/8) den Abstand
rwischen den Nietbolzen,
wahrend die zweite Zif-
fer (3/8) die Rollenbrei-
te (also den Abstand zwi-
schen den Innenlaschen)
wiedergibt. Die Dreistelli-
ge Zahl (530) ist dagegen
eine Schilsselziffer, die
als intermationaler Stan-
dard beide zuvar genanmn-
ten GrofRen miteinander
vereint. Je kleiner die un-
heimliche £Zahl ausfailit, de-
sto zierlicher ist das be-
trofferne Kettchen und
umgekehrt — sine &30er

: 2. Zahl 378"

1. Zahl 5/8"

Motorieistung verloren.
Insgesamt also ein
wichtiges Themna, das oft
vernachlassigt wird. Die-
ses Mal beschaftigen wir
uns mit den unterschied-
lichen Kettentypen und
deren Montage, was man
am besten natGrlich mit
passendeam Werkzeug
hinkriegt = auch darauf
wollen wir kurz eingehen.

Basics: der Ketten-
Aufbau

Ketten gibt es in un-
terschiedlichsten Gliede-
rungen, Linge und Brei-
te hangen vom  Einsatz-
rweck ab. Na klar: Eine
Enduro-Kette wilirde an
der Havabusa kaum Sinn
machen, so, wie umge-
kehrt halt auch nicht In
unserem Beispiel verwen-
den wir eine DID-Kette,
die an einem Mittelklas-
se-Nakedbike funktionie-
ren soll : Hibsches Gold-
kettchen in 530er Teilung
(5/8 x 3/8). Teilung? Na,ja
— die Bezeichnung .For-
mat® wirde es eigentlich
besser treffen: Es han-
delt sich um esine europa-
ische MNorm, die mittels
Zoll-MaBe die (Ein)Teilung

Kette ist beispielswei-
se so ziemlich das grob-
ste Kaliber flr Zweirad-
Antriebe. Masse und Rei-
bungswiederstande eines
solchen Brummers wiir-
den beispielsweise beim
Betrieb in einer zierlichen
600er schon richtig Lei-
stung kosten.

Und dann gibt es da ja
auch noch die Sondergri-
Ben mit S32er oder 632er
Teilung, Die Dinger haben
zwar die gleichen Breiten
wie verwandte Standard-
Ketten (in diesen Beispie-
len 530er wund 630er),
zeichnen sich aber durch
geringflgig dickere Rol-
len aus. Techhnisch gibt es
allerdings kaum Grinde
fur solche Extrawlrste —
eher handelt es sich dabei
um eine plumpe Strate-
gie der Hersteller, der die
Kundschaft baim Wech-
sel der Verschieifteile ans
serienmafige Erstaus-
statter-Eqguipment bin-
den soll.

MNeben Osen und La-
schen sind es wvor allem
die Rollen, die als tragen-
des Element eine wichti-
ge Komponente der Ket-
te darstellen. Die Dinger
gleiten auf einer Schmier-
stoff-Flllung, die mittels




Dezente Vorarbeit fir
die spatere Demontage

Dichtringen (O-, T- und
als letzte Innovation auch
X-Ringe) am Enbweichen
gehindert und wvor Ver-
schmutzung bewahrt

Zwangsraumung der Lasche

Materialasc honung sieht
anders aus

wird, Genau darum soll-
te man Ketten auch nicht
mit Waschbenzin oder
Zhnlichem reinigen. denn
dabei wirden die Ringe
zerstort,

Thema Kettenschiofi:
Sofern es sich um kei-
ne Endlos-Kette handelt,
ist es das finale Klain-
od, welches den Ketten-
kreis schlieft. Damit das
Schilaf nicht (im wahrsten
Sinne des Wortes) zum
schwachsten Glied der
Kette wird, ist es wich-
tig, daf} ein der Ketten-
stirke entsprechender
Typ ausgewahlt und fach-
mannisch montiert wird.
Es gibt im Prinzip drei Ar-

=

ten von Schigssern: Das
sogenannte  Clipschiop”
und das HKettenschiop
mit Hohl- beziehungswei-
se YVollnieten. Wobei aller-

dings das Clipschlop bei
stark motorisierten Kra-
dern eigentlich nur so lan-
ge genutzt werden sollte,
bis in der nachsten Werk-
statt ein entsprechen-
des Nietschlof singebaut
werden kann. Und damit
sind wir schon beim nach-
sten Thema, mit dem man
sich zwangslaufig ausein-
andersetzen muf, wenn
man es sich selber ma-
chen will.

Korrekter Kettensitz:
konkret & krass

Bevor das neues Lauf-
zeug montiert werden

Das SchloB ist weq, Jetzt kann der
giseme Treibremen endlich ab,

lch driick” dich -
der Bolzen verlaBt die Kette

Anderer Kopf, andere Funktion
- nun ist die Lasche dran

Aufsatz zum Aufpilzen der
Hohlnieten

wachselt werden.
Variante Eins (das schlechte
Beispiel):

Ist die neus Ket-
te eingefadelt und das
neue Schioff am rechten
Platz, kann man tatsach-
lich sehr wviel falsch ma-
chen. Zum Beispiel, wenn
man die Lasche per Zarn-
ge .nach GefUhl® zusarm-
mendriickt, und die Nie-
ten dann am besten noch

mit einem Rautreiber plat-
tet — autsch. Diese Varian-
te ist natlrlich nicht wirk-
lich zu empfehlen: Der
Verschieill steigt dadurch
rapide, da sich die Ketten-
glieder am Schlof nicht
richtig bewegen kdnnen.
Abgesehen davan, wur-
den die Dichtringe bei der
Montage hochstwahr-
scheinlich arg geguetscht
und konnen ihren Job
nicht mehr richtia erfll-
len.

Variante Zweai:

MNicht alle Nieten sind
Vollnieten. Unsere schon,
auch in diesem Fall ha
ben wir es mit einer DID-
Hette zu tun. Dabei nut-

1 zen wir auch das passerr

de Profi-Werkzeug. Die
Kette ist bereits eingefa
delt und das Schiof ein-
gesetzt, Fett und X-Ringe
kommen auch noch dazu =

kann, mup das alte natiir-
lich erst entfernt werden:
Marn greift zur Flex und
schileift eine MNiete bin-
dig zur Lasche ab. Dann
setzt man einen passen-
den Dorn an, um den frei-
gelegten Bolzen mit ain
bi=s zehn guten Schilagen
rauszutreiben: Die Ket-
te ist getrennt, Ritzel und
HKettenblatt kdrnnen ge-

Elegante Lésung: Ein paar Drehun-
gen und die Nieten sitzen fest




Sieht nicht nur gut aus, sondem
halt auch bestens

und dann folgt die Lasche.
Dhie wird mit derm zuvor er-
wiahnten Fach-Werkzeug

Das Voliniet-SchloB (noch offen)

und die Niete bdrdelt sich
schén nach aufen. Unse-
rer Meinung nach izt dies
die beste Do it Yourself-
Variante und wunderbar
fir den Hausgebrauch ge-
gignet. Allerdings solite
man schon bedenken, da
die benctigten Werkzeuge
nicht gerade billig sind. Da
lockt dann schon der we-

Wie gemailt:
Die geschicssene Kette

Fiar Alle, die einer Ei-
genbau-Vernietung” nicht
so recht trauen, gibt es
noch die Moglichkeit, zur
Endioskette zu greifen.
Fir diese Losung rmuf
man dannaberdie Schwin-

losketten ganz aus — da
mufte man schon Houdi-
i heifen, um die Kette da
durchzufideln. Zu den ty-
pischen WYertretern., bei
denen sich keine Endlos-
ketternn montierten las-
sen, gehodrt beispielswei-
se Hondas FireBlade.

Egal, zu welchem “er-
fahren man letztendlich
greift: Zum Schiuf folgt
das Einstellen der Ketten-
spannung — wobei ,Span-
nung”tbrigens nichtwart-
lich zu nehemen ist: Die
Kette braucht unbedingt
enen gewissen Durch-
hang. In Bezug auf gangi-
ge Federwege und Lan-
gen handelsiblicher Seri-
ern-Schwingen, sollte der
untere Kettenweg (Le-

. Beringt und eingefetiet - jetzt kann
die Lasche kommen

in einer genau definier-
ten Position fixiert. Da-
nach wird der Werkzeug-

Aufsatz ausgewechselt
und mit dem selben Ge-
radt schreitet man dann
zur finalan Vernietung per
Hammer-Haue.

Variante Drei:

Die Hohlniete — auch
dafir gibt's ein passen-
des Werkzeug Bel de-
sem Hettentyp fallt das
Vernieten welt weniger
grobmotorisch  aus: Die
Kette wird auch hier wie
zuvor beschrieben vorbe-
reitet. Anschlieffend geht
es jedoch eher feinmecha-
nisch zu. Kein Hauen. Kein
Schlagen. Nix — einfach
nur am Schidssel drehen,

Wer kann da schon widerstehen?
Die Lasche wird zwingend aufge-
schraubt,

sentlich glnstigere Ein-
satz eines Clipschlosses.
Variante Vier:

Lasttrurm

Achsabstand

ge aus- und einbauen. Und
solite sich ein geschlos-
sener Ober- oder Unter
zug an der Schwinge be-
finden, scheiden End-
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Der tnhalt dicses Workah
am Motead soille die
Wissen, Werzéug E
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ertrum”) mindestens drei
Zentimeter im belasteten
(N Zustand durchhangen -
wahrend der obere Weg
zwischen Ritzel und Ket-
tenrad (,Lasttrum™) straff
SAuf Zug” ist. Zu geringes
Spiel im Antriebsstrang
sorgt nicht nur fir galop-
pierenden Verschleif}, son-
dern kann auch innerhalb
klrzester Zeit das Getrie-
beausgangslager zersto-
ren, Beim Spannen soll-
te man auferdem stets
drauf achten, daf die Ket-
tenspanner gleichmapig
ausgerichtet sind. Beson-
ders elegant kriegt man
das mit einem Ketten-
flucht-Laser (zum Beispiel
wvon Profi Products) hin.
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